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Aziende Cmc

Path Lines Colored by Velocity Magnitude (m/s)

Fig. 1 - Profilo alare
di una pinna da 0,75
mg, AR=108.

Fig. 2 - Linee di cor-
rente, caso di flusso
attaccato, pinna da
17 mq AR =07 V=

7.7 m/s.
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' Mar 24, 2007
FLUENT 6.1 (3d, dp, segregated, skw)

N on si tratta di un gruppo finanziario, come

siamo oramai abituati a sentire. Cmc & un team di per-

sone molto qualificate, accomunate da una solida pre-
parazione teorica e tecnica grazie alla quale 'azienda
sta diventando un punto di riferimento nel settore.
Alessandro Cappiello. ingegnere navale partenopeo,
fondatore e amministratore delegato dell'azienda. ci
tiene a sottolineare come, sebbene il gruppo sia sul
mercato da soli 36 mesi, ci siano alle spalle

ben 20 anni di esperienza nel setto-

re. Dopo una breve presen-

tazione della ditta, sita

a Como in un

fabbricato

di 400

m2 appe-

na ristrutturato,

e dei suoi collaborato-

ri/dipendenti - 20 in tutto, com-

Studi e ricerche approfonditi per
prevedere Sem“br-.{_a_ con piu precisione
il comporitamento dei!’integrazione
SCAFO-PINNE. li progetto si
perfeziona trovando soluzionrper la
stabilita a barca ferma basandosi su
un sistema di STABILIZZAZIONE dal
profilo innovativo, con una geometna
allargata

di Francesco Popia

presi | rappresentanti del Pireo, Costa Azzurra, Istanbul
e Sud ltalia — ciinoltriamo in un campo prettamente
specialistico, dove la conoscenza tecnica dell'ammi-
nistratore delegato che & alla base dei prodotti studia-
1i e realizzati garantisce la professionalita di tutta la
Cmc.
L ottimizzazione dei profili alari delle pale dei timoni e
delle pinne stabilizzatrici, in particolare, & il
punto di partenza del progetto, che rende
i prodotti altamente specializzati soprat-
tutto per la stabilizzazione di scafi di-

slocanti con lunghezza al galleg-

‘\ giamento superiore 40 metri.

“\ La genesi ha luogo in un
) triplice studio portato
\ avanti in modo paralle-
lo nei campi aeronauti-

co. navale e dell’auto-

Fig. 1 mazione, per ottenere



Aziende Cmc

Al Salone nautico di Genova, a pochi gior-
ni dalla registrazione del brevetto, Cmc
ha presentato in anteprima un sistema di
stabilizzazione con le pinne la cui novita
non & da ricercarsi nei profili bensi nel
sistema di movimentazione. E un’innova-
zione, in quanto gli attuatori idraulici uni-
versalmente utilizzati sono spariti insie-
me a centralina, distributore e tubi flessi-
bili di collegamento e in luogo di questi é
stato predisposto un motore elettrico in
corrente continua a magneti permanenti
brushless con riduzione dei numeri di giri
e trasmissione epicicloidale. Con questa
soluzione si ottengono indubbiamente
una diminuzione di ingombri, vibrazioni
autoindotte e assorbimento elettrico, ma
cio di cui va pia fiero Campiello (ad di
Cmc) e la possibilita di controllare il moto-
re elettrico nelle sue rotazioni con estre-
ma precisione (impossibile da eseguire
con un attuatore oleodinamico). Giocan-
do sull’eccitazione del motore, infatti, si
puod ottenere una gamma di risposte, in
termini di frequenza e di velocita di rota-
zione, molto ampia e soprattut-

to, grazie a una Cpu collega-

bile al sistema, sara possi-

bile ottenere un data-

base empirico per

ogni scafo. (segue a

p. 122)

(PAOR BARCHE

Schema a blocchi del funzionamento generale

del sistema di stabilizzazione
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i migliori profili, sistemi di comando e
controllo degli impianti di stabilizzazio-
ne. Interessanti sono le spiegazioni di
Cappiello quando ci illustra la metodo-
logia della ricerca e sottolinea come lo
scopo finale sia quello di fornire un pro-
dotto il cui ottimale comportamento in
acqua sia gia stato quasi conclamato
da un-modello di simulazione che for-
nisca dati pit che attendibili. Si parte
dalla registrazione del moto dellimbar-
cazione dove sara installato I'impianto,
si inseriscono i dati nel database ed
entrano a fare parte integrante della
simulazione. \\...

Chi & del settore percepisce-subito
come prevedere il comportameﬁ"co in
acqua di uno scafo in presenza di un.
sistema di stabilizzazione sia decisa-
mente difficoltoso e cid valorizza quan-
to ottenuto da Cmec: I'80% di corrispon-
denza fra dati teorici preventivati e dati
empirici ottenuti. Notevole.

In base a cio la ditta sta perfezionando

un protocollo di collaudo che le con-

A fianco, rendering deilc Stabilis
lectra che mette in luce Ia com-
pattezza del sistema di stabilizza-

zionea.

senta di prevedere consempre mag-
gior precisione il compartamento futu-
ro dell'integrazione scafo-pinne. Il punto
di riferimento dovrebbe essere uno
sbandamento iniziale di 20° e la valu-
tazione del recupero dello sbandamen-
to dopo 1,5 oscillazioni.

Ogni imbarcazione & studiata come un
caso unico anche perché, su uno scafo
diidentica geometria, la disposizione
dei pesi pud essere differente e il profi-
lo alare & studiato ad hoc. | profili non
sono riprodotti in scala, ma studiati uno

a uno. Certo, la realizzazione inSerie

sarebbe meno costosa, ma i risultato
non sarebbe un pradotto',di.:cosi eleva-
ta qualita. 3 '

Il tallone d’AchiIte_.déIle pinne stabiliz-
zatrici & da semb:re costituito dalla loro
inefficacia nella condizione di nave
ferma. ma a Como hanno preso la situa-
zione di petto e studiato un prodotto
dedicato pressoché totalmente a que-
sta problematica.

Il profilo & chiaramente di forma ano-
mala rispetto alle classiche pinne sta-
bilizzatrici: la forma allungata si accor-
cia, assume una geometria allargata
(lungo I'asse longitudinale dello scafo)

e spunta un’appendice all'estremita (cfr.







